- funktionellen Kohét'rukt'llon umi
 ein wesentliches schneller abge-

- arbeitet werden kénnen, Auch die

; Ersatzteile seien im Vergleich zu
. anderen Mustern wesenthch
.pmiswerter :

| DleNaile it richk shisiea

- Rennpferd, sie ist eher'ein gut-

" miitiges ﬁrheitspferd das: einiges

wagschleppen, auf kilrzesten
- Bahnen landen und von EChWIEﬂg-
~ stem Gelénde wieder starten

"-:'l(ann Aufgrund seiner gutmljtlgeh.

Flug-und Stall-Elgenschaften ist
es fur die Anf&ngerschulung bes-

. auf giner 300-Meter-Graspiste
 gelandet!" Das Flugzeug empfiehit

- sich aufgrund seiner Mdtorenviel- :

' ‘falt aber auch fir den Sagelﬁug—
izeug-Schleppbetrleb

ther ruhrt die Zuruckhaitung

5 -.vleler Prloten gegenllher der :
Maule? Ader: ,Die kennen das

s Flugzeug womdglich nur vom

- Namen her, haben selber aber

~ vielleicht noch nie eine Maule

. gesehen oder.geﬂngen!“ &

i Ader lst sich smher Dle Maule

| wird sich auch in Eumpa etablie— il

y ren"

Maule uncl Dlesel

Der Flenner"" :.'

: 'Besunders hohe Erwartungen
_setzt Aderin die M9. Dieses

; _‘..zunachst_als Spornradversion vor- i

gesehene Flugzeug sall im ndch-
-:sten Jahr in den USA zertifmert

~ und ab Ende 2004 auch in Europa | ¢
. erhaltlich sein. Im zZweiten, Schritt
| ist die Bugmdvemlon geplant Das |

| Besondére an der M-9: Sie w_lrd
" von einem Dieselmotor atis dem

. ‘Hause SMA angetrieben. Mit die-
-sem Flugzeug ist Maule die Ehe
it SMA elngegangen. SMA wur-
~ de im Januar 1997 von Aerospa-
- tiale (heute EADS) und'Reriault .~

. Sport als Antwort auf das ameri-
* kanische GAP-Programm gegriin-
 det. I Juni 2000 stieB der Luft-

: fahrtkanzern SNECMA dazu. Sie
‘halten das Kapital von SMA Zwel

. Jahre warde der SR 305:230 Jaut
= SMA auf Herz und Nieren gepriift, i

seine Leistung entspreche der

- einer konventionellen 250-PS- Ma-
.schine, der Motor verbrauche . =

 ‘aber 30 Prozent weniger Treib-

stoff, zudem den. erhebl:ch blllnge—- :

ren _Iet Al. Bei Vollast in 12 000

- feet soll das. Tnebwerk AU B30

Liter. verbrennen. Die T80 hegt

-~ derzeit bei 2000 Stunden, soll -
. aber auf 3.000 ausgebaut Wer:
© den. SMA will jahrlich 3.000 Mo—
toren hersteilen und als Fangfrlsti--
--'..ges Ziel 50 Prozent des derzeiti-
igen Marktes beherrschen. Die |
i "_j.'LBA-ZuIassung fiir-den Motar |st I
"erteﬂL Nt 4621 vom 22 Jum i
; 2001, -

A'd,e-r:.- erwaftetf bis Ende des Jéh!‘éa

. . 'die STC fiir den Einbau des SMA-
-'tens_geeigm_at Ader.,lch: hab_e:dle__j :
| MXT-7-180 A einmal in Frankreich

Motors in die Cessna 182 und dté '.
TB 20; in den USA fllegen dig.C

182 und:die TB 20 langst mit dem' e
235 PS-Motor. Fiir alle Halter dlte
| rer Flugzeuge hat die SMA-Ma-
| 'schine einen uniibersehbaren
- Vorteil. lbre Aufhéngung stlmmt
1iE _'mlt denen der. Lycoming-Ma.
. schinen tiberein und'ist deshalb.
" ‘ohne groBeren Aufwand auszutau- ;
schent Ader:. ,,Die M*S? W|rd der

Renner"‘ Zwei Optionen fiir die
Maule -9 hat er berelts verkauft. www mauleamnc o * www.aderltb de

Maule Alrcraft Inc Das. Untemehmefn l

B : D MBU’E ein friiher Luftfahrtpwmer
' und einer der: wenigen Idealisten unter den
Herstellern der Allgemeinen Luftfahrt, ent-
wickelte und fertr.gte sein erstes Flugzeug,
 einen Mitteldecker, angetneben von einem 27 il
' PS starken Henderson Motorradmotor und
flog ihn 1932. Was folgte, waren. wezrem Q
Tesfs, Ennwcklungen, technische Anderungen
und Verbesserungen,

' '._-Der Exfolg Stelite sioh 1961 mit Evhait des
: A FM—Dpe—Cerﬂﬁcates ¢in. Dieses eﬂaubte
D, Mau e mit der Senenprodukﬂon d?s ersten Modells der M~4 zu begmnen.

: .S'eztdem tsr Mam‘e A:mraﬂ‘ Inc. welnvect standlg auf Erfalgskurs gebt'wbeu, har die

iels Typenvielfalt vergm[a’ert Es gibt Maules ab 160 -P$ tiber 235-und 260-PS bis hinzu'
| Allison Turbinenantrieben, Maules werr!en in Kanada, Alaska und in der Schwe:z mu‘ :
= Sktem ausgerustet oder auch als Wasserﬂugzeuge ngesetzf '

i Dze emfiwhe aber qualitatw hochwemge Konstruktmn macht dze Zuverlassigke:t emer

Maule aus und ist der Grund, warum sie von Australien bis nach Alaska'als Famzhen—, :

i -Schtepp—, Wasser- und Arbe:tsﬂugzeug ader emfach als T}mner emgesetzt wird.

-.'Maule Almmft Ine. tst in a’en US4 m'fwzschen dw Ne'3 bez Neuzu!assungen und kann :
mit volien Aujmgsbdchem aufWarten Lieferzeit fiir Neuflugzeuge; sieben Monate.
Das Unternehmen :st der derzeit emztge Flugzeugher steller in den Staaten, a’er noch in

: -'._Famz!ienbesru ist.
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" as ist Mut oder vielleicht auch Voraussicht in schwierigen
Zeiten: Ein kleiner LTB am Flughafen Paderborn-Lippstadt hat
sich aufgemacht, die GroBen der Allgemeinen Luftfahrt das
Farchten zu lehren. Flugzeugservice Willy Ader LTB ist seit
Jahresbeginn autorisierter Maule-Importeur und Service Station
fir Europa. Daneben ist die Firma auch autorisierter SMA-
Héndler und Service Station in Deutschland. Eine Kombination,
die die gebeutelte General Aviation in Europa elektrisieren soll-
te: Ader will mit hochwertigen Maule-Flugzeugen, die um ein
vielfaches preiswerter sind als die Konkurrenz und von Mogas-
tauglichen Maschinen oder von Diesel/Kerosin-Aggregaten
angetrieben werden, den Markt aufmischen. Ader und Maule
gegen die herrschende Klasse der Luftfahrtindustrie?




& Ninter dem ruhngen Luftge-
;ﬁmmechamker liegt ein fanger
'+ und tejlweise auch schwieriger.
'Weg._-'Ar_l_gefﬁngen hat alles im
Jahre 1991 mit einem kleinen
. lizensierten Luftfahrtunterneh-
- ‘men, das heute noch neben dem
_ Werftbetrieb besteht. Die Werft
. wurde 1995 gegriindet. Eine '
ganze Zeit lang durfte Ader von
sich behaupten, Eigentiimer des

' kleinsten JAR-145-Betriebsin

= D_euti..*.i_:hla_ﬁd iu'_:sein. Bis heute
- hat sich das anféingliche Zwel-

- Mann-Unternehmen einen guten :
'Namen'erarbeitet. Ader warvon. =
J“Beginndn in der Lage, gute’ Re'fe-

“[Tenzen vorzuweisen gemﬁB Sei-
“nem Motto: ,Nur mit ‘guten Mitar-
! ;beitern, mit Qualitat. und zufriede-

nen Kunden, die wiederkommen,
- kommst Du selber auch weiter,
:‘Von'Jahr 2u Jahr wurde investiert

und expandiert. Zur Zeit arbelten
- fiinf qualifizierte Mitarbeiter bei
Ader. Neben der Wartung und

- Nachpriifung von ein- und 2wei-

. motorigen kolbengetriebenen

 Luftfahrzeugen hat der LTB auch

die Genehmigung filr die Instand-.

Gut verarbeutet I
_ und geraumig

| DerLTB isf auch das Standbein
fiir das, was Ader jetzt vorhat:
Maule in Europa 2u vermarkten =

mltAusnahme von England, Spa- .

' ‘nien-und Palen, die'von einem:..
Kollegen aus England betreut
werden Und natlirlich: dem rmt

: Spa_nn_ung erwarteten Diesel/

' Kerosin-Motor von SMA einen

~ Markt zu verschaffen, Die Maule

jedenfalls hat das Zeug, die eta-

bl[erte Konkurrenz auch in Europa
-das Fiirchten 2u lehren. Davon
_ist Ader fest tiberzeugt. Der
AEROMARKT konnte sich bei
‘einem Besuch der Firma davon

' uberzeugen daB das Flugzeug gut
verarbeltet iibersichtlich, unkom-:
pliziert und gerdumig jst. £s be-
sticht mit pfiffigen Ideen. Die
dokumentlerten Flugeagenschaf-
ten-sind beeindrukkend. Bel Ader

. kann eine MXT-7-180A, ein Biig-
radflugzeug mit 180 PS; geflogen

: werden

~ Rollo angebracht. Der Gepick-
- raum kann durch Herausnehmen
\.der'Ruckbank um fast das Drei-
fache vergroRert werden; Der
-~ hintere Sitz |aRt sich mit Schnell*
" verschliissen in ‘einer Minute aus:

Huchdackér’i’n -
Gemlschtbauwelse

Die Maules smd FIugzeuge it Ge-

mischtbauwelse Die, Zelle besteht

-aus einerm geschweiBten, pulver-
beschichteten: Gitterrohrrumpf
aus Chrommolybdénstahi, der i :m i

hinteren Teil, wie das Leitwerk

‘und die Ruder mit Cecanite be-
:spannt ist: Dte zweiteilige’ Motur— i
! vertdmdung besteht aus Faser-

: verbundwerkstoff, Die abgestneb—

ten Tragftachen sindin-der her-
kﬁmrnhchen Metallbauwense
gefertigt und bestehen aus zwei
Hauptholmen. Sie'werden im
Werk mit Zinkchromat geprimt.

Die Tiiren der MXT-7-180A sind

aus verwindungsfreien Alu-Vier-

_kantrahmen gefertigt; die oben
und tnter verglast sind. Die Fen-

ster kbnnen gedffnet und arretiert

werden: Frischiuft bis 120 mphil
. ‘Das Flugzeug steht auf groBen .

Reifen; die an einem machtigen -

“Fahrwerk montlert sind, Und das
wkann emen derben Bums“ Iocker

| eine gerdumige helle del_fe,' gedi
" genes Leder, ein-aufgerdumtes

Panel. Bei einem Blick unter die

Decke wird das ,Super Skylight”

sichthar. Ein transparentes .

' “Sonnendach, das nicht nur der

Flugsicherheit im .'P!_atirunde nver-
kehr zu Gute kommt; sondern die

: 'ohnehin_sc;[_jqn.geréumigé.Zelle_
noch grofer und freundlicher wir- .
- ken lgsst. Als Sonnehschutz ist

unter dem ,Super Skyhght" ain

bauen, Jetzt kbnnte sogarein’

Kiihlschrank prub!emlos verfrach-' :

tet werden

Mogas—Zulassung
ab Wr—:rk

i Als inst_rumentle_rungsstandard; 3

werden ein Garmin GNC 300, ein
GTX 327 Transponder und eine

| ‘wachungsinsteumente fr Oltem-
 peratur, Oldruck und Spritdruck

4-PlatzIntercomanlage eingebaut,

Wer's feiner mag, bitte schon;

| Das Vorfiihrflugzeug bietet ein

GNS 430, einen G/S-Indicator -

GI-106A und das Audiopane! PMA
7000 M8, AuBerdem erleichtert

ein EGT (PS-Engineering) die

: Motorenkontrulle Fiir moderne

Headsets mit Active Noise Contml
sind:Anschlilsse firdie Stramver-

'sorgung vorgesehen, eine pfiffige
Idee, fiir die mancher Pilot dank-

bar:sein diirfte. Die Mot_p_rut:ler_-

sowie fiir-die Zyllnderkopftempe-

" ratur sind auf der Co- Pilotenseite:

auch fiir den Piloten gut abzule-
sen. Die. Anzezgen fiir Haupt-und.
Zusatztanks sowie die’Pumpen
sind rechts neben der Avionik ein-
gebaut, auf den ersten Blick gut

- ableshar und vor allen Dingen
IIoglsch 2l bedrenen Apropos.

Fuel. Ab Werk kénnen samtliche

' Vergasermotoren mit Mogaszulas— '
‘sung. ausgei:efert werden. im
Panel findet sich: sowahl auf der

- und Ge-Rilor

“Frontsitze lassen sich inzwei

Positionen justieren. Auf Hahen-

verstellung und Lehnenverstell-
© Ung der Sitze wurde verzichtet:

Man sitzt aufrecht und bequem.
Bemerkenswert sind die Ruder-

und Bremspedale. Sie sind opti-

mal angebracht, Ein versehentli-
ches Bremsen beim Rollen, Start
oder: Landung ist nicht: moglich:

. = Wer schon als Schiiler Prableme -
- damit hatte, beim Rollen ‘oder gar

. i Startlauf standig auf der Brem-
“se'zu stehen; wird dankbar sein. /.

Gleichzeitig kannim Bedarfsfall
aber auch sofort gebremst wer-

de_h, ohne:die Fiife erst anheben

7l Milssen:

Zwischen den Front-Sitzen befin-
"det sich der Landeklappenhebel

und:die H_c'ihenrtidenrim_mung. Die
Seitenrudertrimmung - ein soge-

. nanntes ,T-Handle" - finden wir
im Panel untet dem rechten Steu-’
erhorn::Die Landekiappen haben *

insgesamt 4 Positionen: 09, 24°,

407, das erscheint auf den ersten .
‘Blick wie gewohnt, Dann sind da
 aber noch die -7°, die das Flug-
- zeugim Relseﬂug um ca. 8-10 kt.

heschleumgen !assen, wenn der T
Hebel bis auf den Boden gedrﬁckt L

: erd

An der linken Seltenverkleidung
etwa in Kniehohe des Piloten ist

~der Tankwahlschalter :angepracht. A

Links, Rechts, Belde, Zu. Da die -
- Haupttanks miteinander verbun-

iE den smd ren::ht es aus fiar Start, i W

. terimmer auf ..Beide stehen zu 4
Iassen. Die Tanks fassen 276 ther, =
was elner Flugzeit von etw '?5
‘Std. incl: 30 min, Reserve ent— i

' spricht

Emladung zu emer@} 1
Proheflug il

- Wer das Flugzeug testen mﬁchte, e

ist herzlich pach Paderburn einge- :

laden, Der AERDMARK‘I’- ermbg—

de.r Zusatztanks giht es unter
Jjeder Tragflache zwel Drainventlle,
“drel: Dramventile |nsgesamt an der

Ilnken Fahrwerks, &in Dramvéntll
links unterhalb der Cowiing

- Samtliche Checkpunkte, wie
. Scharniere, Anlenkungen; Verbin- i

 dungen sind auf den ersten Blick
eindeutig zu priifen. Radmérkii;-" j
rungan und Reifendruck. Der

. Olpeilstab ist wie gewohnt. unter

- einem Deckel der oberen Cowlmg ';_..:

zu finden Insgesamt istder =
AuBencheck recht schnell und
sicher durchgefuhrt. DR

 Rollhalteort: i.SGO'R_PM, Magnet- .

check: -50; - 50 RPM. O.k. Ver-
‘gaservorwdrmung: -80 RPM. Tank- -

- wahlschalter: Beide. Landeklap-

pen: 1. Raste. Ader schiagt einen
sKurzstart* vor; Voligas. Bremse
“los. Es liegen 45 mph an, Ader
zieht die 1. Raste Klappen. Schon
nach etwa’ 120 Metern hebt das s
Flugzeug ab und steigt mit 50~
55 mph-wie ein Fahrstuhl, ohne =
dass die Stall-Warning ertdnt, | .
65 mph Anfangssteigen. Nach "
Einfahren der Klappen geht es mit
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