Pilot Report

»IER-4«-Paket mit Garmin GNS-430, GNC 250 XL-GPS/COM und GTY 327-Transponder. Fiir IFR in Deutschland fehlen DME und zweiter Hihenmesser

Text & Fotos:

ie Firma begann bescheiden: 1941

griindete der Ingenicur Belford

D. (»B. D.«) Maule in Michigan
ein kleines Unternehmen, das frei lenkba-
re Spornriider fiir Flugzeuge herstellte.
Bereits mehr als zehn Jahre zuvor hatte
Maule. der als 18-Tidhriger 1929 bei der
Armee in ciner Lultschiffeinheit diente,
sein erstes Flugzeug fertip gestellt, die
M-1, angetrieben von einem 27-PS-
Motorradmotor. Nebenbei baute er
ein [liigelschlagendes Segelflugzeug (»Or-
nithopter«), laut Maule das einzige derar-
tige Gerit, das sich jemals in die Luft er-
hoben hat.

Bevor Maule zwischen 1952 und 1957
aber den Vorginger aller heu-
tigen Flugzeuge des Unter-
nehmens entwickelte, machte
er noch auf einigen anderen
Feldern von sich reden: 1946
kaufte er mit seiner Frau June
ginc  Hunderennbahn (die
vorher von Supergangster Al
Capone betricben  worden
war) und baute sie zum Flug-
platz um. Spiter entwickelte

Handfest:

Die MXT-7 ist keine
Schonheit, strahlt aber ...
Soliditat aus
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er, in der Urzeit des Fernsehens. TV-An-
tennen (eine davon (ut noch heute am
Wohnhaus der Familic Dienst) und stellte
einen mechanischen Tester [iir Flugzeug-
Bespannstolf her. Diescr wird, wic das
Spornrad, immer noch bei Mau-
le produzierl und ist von der
FAA offiziell fiir diese Aufgabe
zugelassen.

1957 stellte B. D. der Expe-
rimental Aircraft Association
(EAA) sein erstes richliges
Flugzeug vor, fiir das er schlieB3-
lich 1961 sogar das begehrte Type Certifi-
cate der FAA bekam. Maules erstes in
Serie gebautes Flugzeug, direkter Nach-

folger des Prototyps »Dee Bee M-de

beinhaltete bereits dic Merkmale und
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Die Mischung
macht's:

Ideen, die Maule-Flugzeuge bis heute au
zeichnen.

B. D.dachte vor allem an den Spafi bei
I'liegen, und er wollte erreichen. da
scin Flugzeug fir moglichst viele Eu
salzwecke gleichermalben geel
net ist. »Go Anywhere« war d
erste Firmen-Slogan von Maul
und damit der ehrgeizige Ko
strukteur dieses Ziel erreiche
konnte. mixte er aus den dame
verfiigbaren technischen Ko
zepten eine cigenwillige M
schung. Dic M-4 war, ganz im Stil der Ze
ein Spornrad-Schulterdecker mit eine
Rumpf aus geschweiliten Stahlrohre
hatte aber — m einer Zeit, in der Holz |
solche Flugzeuge noch der Werkstoff ¢
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-~ Filr 155 000 Eurp zu

- haben; Willy Aders
“voll ausgestatteter
Demonstrator D-ERBG

vier Stufen. Interessant: Zusétzlich zu 25

und 40 Grad nach unten kdnnen sie auch

um 7 Grad nach oben gestellt werden -
wic bei Segelflugzeugen im Schnelltiug.
Im Reisellug bringt das fast neun Knoten.
Gebremst wird am Boden mit den iibli-
chen FuBspitzen-Scheibenbremsen,

Auch in der Luft gibt es keine Uberra-

«schungen. Es davert ein paar Minuten, bis
ich mich an dic hohe Sitzposition und das
extrem wirksame Seitenruder gewdéhnt
habe. Kaum gehe ich aber ctwas sachter
mit den Pedalen um, fliegl die stabil und
sohde wirkende Maschine wic aul Schie-
nen geradeaus. Die Richtungsstabilitit ist
durch die weil vorgezogene Seilenruder-
[lossc ganz hervorragend, die Ruderab-
stimmung harmonisch. Und immer wicder
freue ich mich withrend des Flugs iiber die
grofiziigige Verglasung, Stalls sind, wie die
Amis sagen, »Non-Events« und einem
cchten Buschflugzeug wirklich angemes-
sen. So langsam, wie man fliegen muss, da-
mit endlich mal dic Stromung abreif3t,
flicgt man sicher niemals unbeabsichtigt.
Fiir den echten Outback-Approach aul
cinen wirklich kurzen Platz sind die 34
Knoten Stallspeed optimal.

Gut, dass dic Klappen so effektiv sind,
denn Gleitwegkontrolle mit Hilfe eines
Shipps, 1st nicht die Stirke der Maule.
Durch die ausgesprochene Richtungssta-

bilitdt Jisst sie sich nur dulerst ungern in
cine schicbende Fluglage bringen.

Wer ¢ine 172er landen kann. der landel
auch dic Bugrad-Maule gut — Uberra-
schungen gibt’s nicht. Dieses Hauptfahr-
werk diirlte auch die hiirtesten Schlige
locker wegstecken.

Die Stiirke der Comet ist, dass sie keine
groflen Schwiichen hat und dass das Tra-
ditionsunternchmen geschickt viele funk-
tionale Features in einem preisgiinstigen
Gesamtpaket anbictet. Damit st dic
MXT-7 einc gelungene Konkurrenz zu
den Produkien der beiden amerikani-
schen Traditionshersteller, Sie bictet alles.
was eine Skvhawk oder Warrior kann, zu
einem giinstigeren Preis, ist zudem ein
echtes STOL-Flugzeug und hat pliffige
Merkmale, die keiner der beiden Konkur-
renten aufweisen kann, wie beispielswei-
se die dritte Tiir. Auf jeden Fall aber hat
eine Maule, auch in der Bugradversion,
vicl mehr Buschflieger-Flair als  die
Produkte aus Vero Beach oder Indepen-
dence.

Wer heute eine Maule bei Willy Ader,
seil 2002 deutscher Maule-Hindler, or-
dert, kann sie in zirka sieben Manaten in
Empfang nchmen. Auch Bestellungen fiir
die ab spiitestens 2004 erhiltliche Version
mit dem 230 PS starken SMA-Diesel
nimmt Adecr bereits entgegen.
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paar runde Rohre zum Abstitzen des
Hohenleitwerks.. Diese haben garantiert
den zehnfachen Widerstand einer profi-
lierten diinnen »Brutons«-Strebe, daliir
sind die Teile cinfach und billig herzustel-
len. Auch fiir den Fltigel lieBe sich heute
sicher etwas Moderneres ausdenken als
ein gerader Rechteck(ligel mit

Lufthremsen iiberall: Dass die Gomet mit 180 PS kaum schneller ist als 110 Knoten, iiberraschi nicht, wenn
man sieht, was alles im Luftsirom héngi. Zum Schnelifliegen allerdings kauft niemand eine Maule!

trem niedriger Geschwindigkeit besser.
Beim Maule-Fliigel fithrt der Einsatz der
»Yorlex Generators« (sie kosten aller-
dings knapp 1000 Euro Aufpreis) zu einer
sehr niedrigen Uberziehgeschwindigkeit
von 34 Knoten bei voll ausgelahrenen
Klappen.

Generell hillt es Maule so,

Clark-Y-Prolil:  Aber warum Kein dass der Basispreis [{ir cin cinfa-
cine konstruktive Anderung ; ches Flupzeug schr niedrig ist,
cinfithren, die nur den Preis in Tl'allmlﬂh: daltr aber jC{lt: Mtﬂg{:‘ Extras

die Hohe treibt, wenn Maule-
Flugzeuge doch bis heute zuver-
ldssip und sicher fliegen?

Einen Aerodynamiker gibt es
bei Maule in Moultric garantiert nicht in
der Belegschaft, und wenn doch, dann
diirfle er dort cher cin {reudloses Schat-
tendasein in einer dunklen Nische des Be-
tricbs fiihren. Nichtl nur die Streben und
der dicke Flilgel vernichien einen beacht-
lichen Teil der 180 PS des Lycoming O-36()
im Bug — auch dic vielen keck im Fahrt-
wind hianpenden Einsticgshillen, Auspuft-
rohre, Antennen, Hutzen und Fahrwerks-
streben sorgen fir satte Verwirbelungen
und reichlich eingebaute Bremse.

Dazu passt cs gul. dass an an den glatt-
flichigen Stellen der Fligelvorderkante
ein ganzer Zaun Turbulatoren angebracht
ist. Hier allerdings dienen dic Wirbel
ansnahmsweise cinem guten Zweck: Sic
verhindern die vorzeitipe Abldsung der
Grengschicht, Folge: Die Stallspeed sinkt,
und gleichzeitig wird das Handling bel ex-
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verfiighar sind. Vorteil: der Kun-

de bestimmt weitgehend, was

die Maschine alles kann — aber

auch. wie teuer sie wird. Der
wesentliche Unterschied zu anderen Flug-
zeugen ist wohl die reichhaltige Palette
an Extras, wer sonst bietet heute noch
verglaste Tiiren oder cin abdeckbares
Skylight an?

Rechnet man alle im Demonstrator eimn-
gebauten Extras zusammen und ver-
gleicht den Endpreis mit dem einer neuen
Cessna 172, wird klar, wie giinstig
das Angebot von
Maule ist: Inklusi-
ve der hochwerti-
gen 1FR-Avionik
nach US-Standard
(fiir Deutschland

Turbulatoren

auf der Flilgel-
vorderkante sor- |
gen fiir gute STOL-
Eigenschaften SESES

[ehlt noch das optional erhill-
liche DME und der zweite
Hohenmesser) mil  einem
Garmin GNS-430-IFR-GPS
und cinem zweiten GPS/Com
vom Typ GNC 250 XL, Leder-
sitzen, Skylight, verglasten
Tiren und STOL-Kit kostel
die Comel D-EBRG 155000
Furo—und licgt damit minde-
stens 20000 Euro unler ciner
vergleichbaren Skyhawk.
Grofiziigig wirkt der Innen-
raum des Viersitzers, Die hin-
tere Riickbank der ledernen
Innenaustattung (Mchrpreis
zirka 1600 Euro) ist komplett
herausnchmbar. So  erhill
man einen grofen, durchgiin:

dic beiden aneinander gren-
zenden Tiiren auch optimal zu
beladen ist. Im Cockpit sit-
zend [allt vor allem das grofie
Panel und die hervorragende
seitliche Sicht durch die unten
verglasten Tiiren (»Obscrva-
tion windows, 390 Euro pro Tiir) auf. Auch
nach oben kommt viel Licht in die Kabi-
ne — wenn man das »skylight« bestelll. das
fast 3000 Luro kostet.

Wic aber fliegt sich der Viersitzer? Von
Paderborn aus unternehmen wir cinen
kleinen Probeflug in die ndhere Umge-
bung. Am Tag unseres Besuchs hiingen
dunkle Wolken ticl iiber dem gesamten
Norden Deutschlands, und so bleibt es bei
einem eher knappen Testlug,

Dic wesentlichen Eigenschaften der

gigen Gepiickraum. der durch

il

Comet sind schnell klar. Bis auf dicv

gegeniiber meiner Piper Warrior clwas
weiter von der Fromtscheibe entfernic
Sitzposition ist alics klasseniiblich. Maule
setzt geschickterweise aul Steverhdrner,
eher uniiblich bei Maschinen mit Busch-
fugzeug-Ambitionen, hat damit aber bei
der typischen Cessna-Klientel, die nicht
mit Kniippel flicgen mag, cinen Stein im
Brett. Die Fowler-Klappen werden, ganz
ahnlich wie bei den kleineren Piper Mo-
dellen, mechanisch betiitigt, haben aber




ster Wahl war — bereits Metallfliigel und
dariiber hinaus hervorragende Kurzstar-
teigenschallen.

Die M-4 wurde sofort ein Erfolg, vor al-
’ lem unter Buschflicgern. Sie war geriiumi-
| ger als die Cub, hatte, wic versprochen,

schr gute STOL (»Short Take-olf and
Landing«)-Eigenschalten und war in ih-
rer Konfiguration extrem variabel: Ski
lieBen sich ebenso leicht anbringen wie
Schwimmer. Alle nachfolgenden Modelle
des Unternchmens. das seit 1968 in Moul-
trie, Georgia, beheimatet ist, verfeinerten
dicses Konzept weiter, und so blichen
Flugzeuge von Maule immer ein Geheim-
tipp unter Piloten, die ein zuverlissiges,
unproblematisches Arbeitstier suchten.

Als B. D, 1995 starb, war Maule immer-
hin, nach Cessna und Piper, noch der drit(-
grifite Hersteller von cinmotorigen Flug-
zeugen in den USA. Bis heute hat das Un-
ternchmen fast 2000 Maschinen in alle
Well ausgeliefert. Die kleinste Maule ist
der 160-PS-Taildragger mit einem schr

rulinstigen Basispreis von 105000 Dollar,
fop of the line: die MT-7-420 mit der 420
PS starken Allison-Turbine zum Preis von
470000 Dollar.

Beim Luftfahrttechnischen Betrich von
Willy Ader am Flughalen Paderborn
sahen wir uns das neueste Produkt der
Traditionsfirma aus den Siidstaaten an,
Die MXT-7-180A mit dem Beinamen
»Comet« ist die 180-PS-Bugradversion
der verbreiteten MX-7. Nicht ganz einfach
zu verstehen sind die Typenbezeichnun-
gen bei Maule; »Me« steht logischweise fiir
Maule, »X« fiir die Rumplvariante mit
dem ctwas kleineren von zwei moglichen
Gepiickabteilen. » T« heiBt allerdings nicht
»Taildragger« sondern bezeichnet dic Bug-
radversion, und das » A« hinter der PS-
Angabe weist bei Maule aufl einen starren
Propelier hin, Stiinde hier »B« oder »C »

Insgesamt hat die
Comet vier Tiiren,
rechts allein zwei
fiir die Passagiere

wiren dies Hinweise dar-
auf, dass es sich um eine
Maschine mit Ol- oder nur
Feder-gedimpliem  Fahr-
werk handelt. Bugradver-
stonen des Buschflugzeug-
Klassikers gibt es in mehre-
ren Varianten: Neben dem
hier vorgestellten Typ wer-
den noch eine, ansonsten
fast identische, 160-PS-Va-
riante sowie fiinfsitzige 235- und 260-PS-
Modelle angeboten.

Zuriick zur »Comet« Sicht man vom
Bugrad ab, ist sie ¢ine durch und durch
typische Maule. Ein erster »Walkaround«
offenbart schnell die Features, fiir die alle
Schulterdecker aus Moultrie bekannt

Wird die Riickbank heraus-
genommen, ist die Comet
ein echter Lastesel

sind: ein breiter, geriumiger Rumpl (ge-
schweilt aus hochwertigem pulverbe-
schichtetem  »4130«-Chrom- Molyhdin-
Stahlrohr), bespannt mit C econile, ausge-
stattet mit drei Tiren sowic ciner
zusiitzlichen Cargotiir. Dicke, doppelt ab-

gestrehle Flachcn in klassischer Alubau-
weise mil breiten Fowler-I' Taps und Tur-
bulatoren nahe der Voderkante. Ein mas-
sives  Hauptfahrwerk — aus  zwei
unzerstérbar wirkenden Aluschwingen.
Das Leitwerk ist ebenfalls bespannt und
von unten doppelt abgesirebt.

Insgesamt hat die Maschine rein dufier-
lich das Flair eines soliden Arbeitsgeriits,
bei dem in allen Details weniger aul
Asthetik als auf praktikable und kosten-
giinstipe Konstruktion Wert gelegt wurde,
Zum Beispiel die Abxlrebun" der Héhen-
flosse: Wo andere um jedes Gramm
Gewicht und jedes Prozent Luftwider-
stand kiimpfen, nimmt man bei Maule cin

Keine Gimmicks: Der Innen-
raum ist groBziigig bemessen.
Auf Wunsch gibt es Leder |
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