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Deuy semaines aprés cet assal, au cours du meeting de Roanne, 'ai eu
I'occasion d'essayer un Maule 2 train classique équipé d'un moteur

de 235 ch (un Lycoming 0-540-W1ABD). Lavion est celui de Paul Vidal,
qui en possede deus ! Nul doute que le surplus de puissance rend
['avion encore plus plaisant 2 piloter. Elrangement, comme ¢'est
souvent le cas, le Maule 235 est & peine plus gourmand en carburant
que son pefil frére le 180, En revanche, if vole 4 140 neeuds et ne
demande qu'a monter. Aprés le décollage, le capot garde une assielle
de 35 degres et le vario affiche allégrement 1400 fi/mn. Equipé

d'une voie plus Elroite que la version 180 ch, I'avion se révele plus pointu
a l'atterrissage et demande tne bonne adaptation au train classique

" (il est imité & 12 neuds de fravers). Disposant de portes vitrées encore
plus grandes que sur la versien 180 ch, ¢'est une machine idéale

pour emmenar découvir 1a cigl. Car le Maule 235 ch peut emmener cing
personnes reéparties sur frois rangeas. Un avion Gtonnamment agréable!
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o b= T degrés Le grand levier est alors plaqué contre le
plancher. Cette position correspond au vol de croisicre
rapide. Les volets sont bragués vers le haul.

» 2: 0 degre. Cette position au neutre correspond au vol
normal sans recherche de performances.

e 5: 24 degrés. Décollage.

+ 4140 degrés. Pleins volets utilisables a la demande pour
["atlerrissage.

Avee les volets en position -7 degrés, la Vp est de lordre
de 117 nocuds a 75 % (données constructeur). Ce n'est
cerles pas aussi rapide qu'un Regent, mais les possibili-
tés de chargement sont beaucoup plus importantes. Uti-
lis¢ en triplace avee les pleins complets (73 gallons. soit
276 litres ) Mavion dispose de sept heures d autonomic, ce
qui est plutot contortable pour voyager.

Tours de piste

[T est temps de rentrer pour quelques atterrissages.
Je choisis de prendre Ia 10 en herbe. Passage en vent
arriere el préparation de la machine. Attention 4 ne
pas confondre le frein de parking avee le réchauftage
carburatcur. Etrangement. les deux tiretics sont exacte-
ment semblables el sont situées I'une a ¢Oté de autre.
Distraits s’abstenir !

L'approche est tres facile. Lavion est stable sur sa trajec-
toire. On sort 24 degrdés en vent arriere ¢t 40 degrés en
finale. Vitesse 75 mph en finale. Latterrissage ne présente
aucune difficulté. Il serait toutelols intéressant de voir
comment Pavion se comporte avee du vent de travers,



En option, le Maulspeut étre equipe
d'une sellerie cuir lfyeuse el d'un
tableau de bord [F




Le Maule

Vous révez d'un avion solide,
quadriplace, facile a piloter,
capable de se poser partout,
tout en conservant des
performances honorables, mais
vous voulez aussi un appareil
économique a lI'achat comme
a 'entretien, alors pourquoi

ne pas essayer le Maule ?

si-ce quee ti peux nous faire un essai du Maule 7 »
« E Lorsqu’on me demande de faire ce vol pour le
journal, j'évite de préciser que je ne connais pas grand-
chose de cet avion, Je sais vaguement que ¢'est un quadri-
place STOL* de [abrication américaine, mais ¢’est a peu
pres toul. Je nai aucune idée des performances de la
machine. Etrenseignements pris,je m'apergois que la plu-
parl des copains autour de moi sont dans mon cas. La
réponsc est toujours la méme :le Maule, connais pas !
Cest done avece un brin de curiosité qu'a la fin aoit je me
rends sur le lerrain de Persan-Beaumont pour faire un
essal du MXT-7 180 ch. ..
Un avion rouge et blanc immatriculé en Allemagne
attend dans ['herbe juste devant le hangar de 'ACCM.
Drole de machine. Un hybride de Cessna et de Piper Cub
avee un train tricyele, un nez plutdt allongé et un double
haubanage rustique.
A cOté du Maule, se trouvent Philippe Noyant, I'agent
commercial pour la France, Willy Ader, 'importateur
allemand et son pilote, Roll Wurster. Car le constructeur
américain a décidé dattaquer le marché curopéen
en commengant par nos voisins d'outre-Rhin. L'avion
est construit & Sepencelicld Moultrie en Georgie
puis cst importé par containers en Allemagne pour
y étre remonté.

-/-180A

Les trois hommes nous attendent sur le parking pour
nous présenter la béte, Au il de la conversation, JTap-
prends que le premier avion construit par Belford Maule
a fait son premier vol en 1932, c’est dire si ses machines
ont eu le temps de faire leurs preuves depuis toutes ces
années. A l'origine, elles étaient équipées d'un moteur
de 27 ch. L'ancétre du Maule qui est sur te parking a fait
son premier vol en 1957 ;i est commercialisé aujourd’hui
avee de nombreuses motorisations. Le client peut choisir
entre un 160 ch,un I80 ch, un 235 ch, un 260 ch, un diescl
SMA de 230 ch et méme unc turbine Allison de 420 ¢h
(ce dernier madeéle n'est pas veaiment & la portée de tou-
tes les bourses puisqu’il faudra débourser la somme de
470 000 euros pour en devenir proprié¢taire). On notera
qu’une telle évolution de puissance sur un avion est plu-
(ot rare sur le marche !

C'estle 180 ch a carburateur gue nous cssayerons aujour-
d’hui, une version STOL équipée de générateurs de vor-
tex sur les bords d'attaque. Un moyen efficace de retarder
le décollement de la couche limite ef de gagner ainsi
quelques nocuds sur la vitesse de décrochage.

Pour faire les photos en vol. notre photographe sera dans
un Cessna piloté par Michel Adler, ce qui nous permettra
entre autres de comparer directement les performances
des deux machines.
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La decouverte de I'avion

Avant méme d'approcher do Maule, je demande i exa-
miner le manucl de vol. histoire de savoir sur (quoi je vais
voler, Cela me permet de jeter un coup d'eeil aux para-
metres el dupprendre que la machine a des possibilités
demport de bagages assez confortables. Dans certaines
conditions. ¢lle peut ainsi transporter jusqu'a 175 kilos de
fret dans T zone wrricre “B7.ce qui laisse imaginer la
place disponibie dans le compartiment cargo,

Paintfort du Maule : [e client peut choisir entre plusicurs
dizaines d'oplions ¢t personnaliser son avion comme il
le souhaite outre [es différentes puissances moteur, il
peut ainsi prendre un train datterrissage classique ou 1ri-
evele. avee amortisseur oléopneumatique ou en alumi-
eI VeTsion remor-
guedr... plus ou moins STOL (volets dillérents, avee ou

mim o sure skiscsosur flotteurs, .
sans géncrateurs de vortes sur les bords d'attaque). I
peut cgalement faire installer un pod caméra... deman-
der des vitres bombdées pour les travaux d'observation et
fire amdénager intéricur entigrement a son zodlL. Sur ce

levier des volets, malgré son
extrémité coudée, reste difficile
a atteindre,

dernier point, les possibilités sont m ultiples (velours. Hssu
de toutes les couleurs, cuir, ete. ). EL bien évidemment, il
pourra mettre au tableau de bord I'équipement cor-
respondant au moindre de ses desiderata. Cela va du VER
de base jusqu'a I'lFR l¢ plus sophistiqué. En fait, il n'y a
pas de limites aux ditférentes combinaisons proposées par
le constructeur américain. La liste des options ferait palir
de jalousic les concessionnaires de grosses berlines alle-
mandes gui sont pourtant géndreux sur ce point. Dans sa
brochure, Maule propose méme des lecons de pilotage
pour lacheteur. el ce quel que soit son niveau,

En fait, la fiste interminable des options traduit bien la
vocation de Favion. Cest une machine “a tout faire™. une
sorte de véhicule de I'air multifonction congu aussi bien
pour aller i la péche dans le grand nord canadicn que pour
s¢ poser en montagne ou former des pitotes,

Installation a bord

Premicre surprise. il y a une porte arrigre pour faire mon-
ter les passagers. Clest rare sur un g uadriplace.

=
/Hs’{ton’qm du Maule

Betiord D. Maule est né en 1911 dans I'Ohio. Ce fils de fermier
fait partie des industriels américains dont la vie pourrait faire
un film a Hollywoad. L'homme est une sorte de génie

de la mécanigue qui a construit toutes sorfes de machines
dans sa vie : des fracteurs, des machines 2 glace, des
antennes de télévision rotatives, des démarreurs electriques
pour avion, des roulettes de queue et méme un planeur

a propulsion humaine avec des ailes “hattantes” (vous avez
bien lu !). Maule affirmait tre le premier constructeur 4 faire
voler ce genre d'appareil (il a certainement é16 le dernier 1),
Car il parait que ca volait ! Mal, mais ca volait. .

Clest en 1952 qu'il dessine le Maule tel qu'il existe encore
aujourd'hui. Son idée est de construire un avion quadriplace
trés solide, bon marché avec lequel on peut se poser
n'importe ol et pour y faire n'importe quoi. . C'est ainsi

que nait cet étrange avion A ailes hautes, équipé d'un train
classique et construit en tube soudé. Le prototype vole

en 1957 avec un moteur de 145 ch et est immédiatement
récompensé par un prix d'excellence  la convention de I'EAA.
Mars ce n'est qu'en 1962 que 1a production en série commence
avec le modele Bee Dee M-4 (pour Belford Maule Modele 4).
La clientele américaine est séduite par le nombre
impressionnant d'options (skis, flotteurs, remorquage) ainsi
que par les capacités d'emport de bagages. C'est le succes !
En 1968, I'usine déménage 4 Moultrie. Au fil des temps, lg
Maule M4 devient le M7 et la puissance disponible augmente
Jusqu'a 420 ch mais son dessin et sa structure restent

les mémes. Seules certaines pitces sont madifides pour étre
élaborées dans des métaux moderes plus résistants. En
1995, Maule devient le troisiéme constructeur de menomoteur

auc USA... Et on connait a peine son nom en Furope !

I'\ ai



MAULE MXT-7-180A

EXNVERGURE M 10
LONGUEUR {(m) 7.2
Massesavioe (ke 682
MASSE MAX{kg) 1087
CHARGE LITILT ™ (ke) 405
Auronomic (hi I DE4ASN30

iTe et ey ‘
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Ensuite, ce qui frappe & Uintérieur du Maule, c'est Nodeur
de cuir. Les sicges de couleur fauve sont d’une qualité
ctonnante. Hs sont bien dessinés, souples ot robustes i la
fois. Difficile d'imaginer que Con est dans un quadriplace
d'acro-club. ’une maniere générale. la finition intéricure
respire la qualité ct c'est d autant plus ctonnant qu’il
sagit d'une machine dont le prix est modique : 134 000
euros (580 000 francs).

Lo tableau de bord de couleur claire recoit un équipement
plutot complet cen plus de l'équipement de basc, on trouve
un GPS Garmin 430, un sccond ensemble radio-GPS
300 X1 1500 un deuxicme poste radio, un horizon artificiel
ctun transpondeur (rappelez-vous le prix de Favion 1),

Coté visibilité, Mhabitacle du Maule a été concu un peu
comme un cockpit dhélicoptere. La surface des vitres laté-
rales est tres importante. Elles descendent trés bas le long
des portes. En outre. on peut voler sans probléme avee
une porte enlevée. L'opération est trés facile. On peut doa-
lement enlever la porte du passager arriere. Le manuel de
vol précise malgré tout que, pour des raisons acrodyna-
miques, il n'est pas possible d'enlever toutes les portes
simultanement. Quoi quil en soit, dans certains pavs
chauds. le travail aérien “en plein air” doit étre agréable.

Mise en route

La mise en route du Lycoming est tout i fait classique.
(Test un O-360 a carburaleur, un moteur robuste el fia-
ble. Pas de sophistication excessive. le moteur peut tourner
a 2700 tours en continu. Contrairement au méme modele
a injection, il se démarre avee le mélange plein riche et un
poil de gaz. Llavion est équipé d'une hélice bipale 2 pas
fixe Sensenich de 76 pouces de diametre (1.93 m).

Decollage

Nous roulons derricre le Cessna piloté par Michel Adler
(le F-GOOL) qui cmmene notre photographe.

Point d'attente... Alignement... Avant de mettre la puis-
sance, il faut prendre soin de déverrouiller le petit poussoir
au bout de la manctie microméirique. Les Américains
vous diront qu'ils aiment ce genre de systéme ; person-
nellement, je n'y vois aucun avantage. En cas de remise
de gaz, on peut méme perdre un peu de temps et ce n'est

jamais bon dans ces moments-la.
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MAULE MXT-7-180A

MOTEUR Lycomine 0-360-C4F
Plissance [chy 180

VITESSE DE DECOLLAGE [k h) 95

1Al DF moNTES (FUmn) Haible CUY 920
PassaGEDES 1hm (m) 380"

WITESSE BE CROISIERE [kmyhy 215

NG kmhy 240

WNE (ki (1 i 295

YITESSE DE DECROCHAGE LISSE (hin; i) i ‘

T e

Nous sommes sur la piste 10 en herbe. Le Cessna décolle
et je mets les gay juste derriere. Sans étre [abuleuse, ac-
céldration du Maule est trés correcte pour un avion
de cetle puissance, d'autant que nous sommes (rois dans
avion et que les réservoirs sont & moitié pleins. Les roucs
quittent le sol et le vario sc stabilise aux alentours de
GO0 ftimn (il Tait 24 degrés ce jour-la et Maérodrome de
Persan est a 45 m daltitude).

A 300 pieds. je rentre les volets a I'aide du grand levier
central. La poignée n’est pas vraiment a portée de main. il
faut s pencher franchement en avant pour Patteindre. Par
ailleurs, on doit prendre garde a ne pas pousser le levier
trop bas vers le plancher car les volets se retrouveraient
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- WAlyec son toit transparent. et ses
' Aportes vitrées, le Maule affre
'une visibilite excellente
pour un avion a ailes hautes.

en position — 7 degrés. Ce braquage particulicr est utilis¢
en croisiere afin d'améliorer les performances (vorr plis
loin « La croisiere ef les volets »). Si cela se produisait, aucun
risque particulier ne se présenterail.

Avant de venir en place a coté de Iavion pour les photos,
je reste un moment en retrait pour Liter les commandes.
La premiére chose qui frappe, ce sont les ailerons. 1ls
sont certes efficaces, mais demandent de grands mou-
vements sur le volant. On a limpression de piloter un
trés gros avion. Ainsi, pour remettre les ailes a plat en
sortie de virage, il n'est pas rare d’étre oblige de ramener
le manche i fond a contre. Pas vraiment désagréable
mais inhabituel. En revanche. du ¢oté du palonnier. Ie
compensateur de direction semble étre un peu déregle.
Méme lorsque la vitesse augmente. il faut continuer a
mettre un peu de pied a droite pour garder la bille au
milieu. Rolf Wurster me conlirme qu'il sagit d'un
réglage ponctuel sur avion gui sera effectuc a la pro-
chaine révision.

Crest en venant se mettre en place en patrouille & cote du
Cessna qu'on se rend compte de limportance du débat-
tement des commandes. Iadopte un étagement Iégpere-
ment négatil pour que notre photographe puisse voir e
sol et nous commencgons une séric de photos au-dessus
du chateau de Chantilly. Le paysage est superbe.

D unc maniére générale. malgré ces petits reproches,
I"avion est agréable a piloter. 1 est sain, facile. ¢t pourra
étre pris en main rapidement par un débutant. La tenue
de place a coté du Cessna montre immédiatement que,
malgré son air pataud, le Maule est un peu plus lin. I n"a
absolument aucun mal a tenir la place a coté de Favion
de Wichita et aurait méme plutdt tendance & passer
devant. Je nai aucune difficulté a rester en place méme
dans les virapes exiéricurs.




'ESSAI EN VOL _
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Lef gqeneratewr( de vortex en

Aile sans generateurs de vortex

En vol de croisiére, lorsque I'angle d'incidence est faible,

les filets d"air s'écoulent de tagon laminaire sur |'extrados.

Iis finissent par se décoller imperceptiblement avant d'atteindre
le bord de fuite. La portance qui nait au niveau de I'extrados
est due a la forte dépression qui se crée sur cette surface,
Lorsque I'angle d'incidence augmente, le décollement des filets
d'air se déplace progressivement vers le bord d'attaque.
L'écoulement devient alors trés turbulent et détruit
considérablement la portance jusqu'a provoguer le décrochage.

Vitesse de crofsiere

\\ vitesse

quelquef wioty(

Aile équipée de générateurs de vortex

Dans le cas du vol de croisiére 4 faible angle d'incidence. les filats
d'air restent collés & I'extrados. lls tourbillonnent imperceptiblement,
mais ne se décollent pratiquement plus au niveau du bord de fuite
(la portance est sensiblement la méme que lorsque ['aile n'est pas
équipée de générateurs de vorlex).

SiI'angle d'incidence augmente de facon importante. les filets d"air
restent collés & l'extrados jusqu'au bord de fuite et |2 portance
n'est pas detruite. Le décrochage est retardé.

Vitesse de croisiére ™=
vitesse

Line fois les photos terminées, le Cessna rentre i Persan
cl nous restons en vol pour tester plus a fond la manccu-
vrabilité de la machine,

Decrochages
e - = B

Difficile de parler de réels décrochages pour un avion
auquel on a donné des qualités de STOL. Mais enfin si
on insiste, on peut y arriver. En lisse, il faut cabrer avion
Jusqu'a 45 degrés dassiette. Cela prend du temps avant
d’entendre Pavertisseur de décrochage. Les filets d'air
ticnnent bon... Lorsque le badin atteint 40 mph. le Maule
consent a salucr imperceptiblement. Ca redescend dans
I"axe sans aucune tendance & embarquer sur une aile. Le
phénomene est quasi identique avee les volets 24 et 40
saul que I'on doit gagner quelques nceuds. Dans certains
cas, on ressent un [éger buffering au niveau du palonnier.
Ce phénomene qui survient une dizaine de nocuds avant
[abattée suffit pour inciter le pilote & rendre la main.
Tout cela est saim el respire la séeurité.

Maniabilite

Je monte vers |500 picds et en démarrant a4 125 m ph
(vitesse de manceuvre). j'enchaine une série de 360 pra-
tiguement sur la tranche (80 degrés). Plein pot... Pen-
dant [e virage, je raméne progressivement le manche en
sectear arricre, la vitesse se dégrade jusqu’a 75 mph,
mais jamais 'avion ne manifeste la moindre tendance
au dcéerochage. Pourtant, nous sommes (rois et les réser-
voirs sont & moitic¢ pleins. Les pénérateurs de vortex
font bicn leur travail et ¢'est plutdt rassurant pour
une utilisation en école. Voila un avion démonstratil
qui pardonne.

Pendant les virages @ grande inclinaison, on apprécie par-
ticulicrement le toit transparent. 1 permet de garder une
excellente visibilité vers Nintéricur du virage et dassu-

rer une sécurité inhabituelle sur un avion i ailes hautes,
Malgre tout, pour éviter les coups de soleil pendant les
longucs navigations, il est possible de se protéger en mas-
quant e plafond vitré a l'aide d’un rideau coulissant inté-
gré dans le plafond.

La croisiere et les volets

Le Maule possede la particularité d'étre équipé de volets

manuels pouvant étre braqués positivement et négative-
ment comme sur certains planeurs. 1l existe ainsi quatre
positions
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