
.  l  :  7 clü!ra\ 1. .  ! , r  ! l  lc! i f  r  .st  l  ors | i , r ! rLi  rontrc lc
t , r . r l . r . . , ' . r  . , . . r t , r . " . t . . , , , . r . .
f r l ) i ( le .Lcsvolc l !s( ! r l  b f r ( l (L i ls \ fs1.  hrut .
'  I  r  0  dcgr ! .  (  e f i r i  t ( )s i l ion ru n.urr  c  concsBrnr l  ar  ro l
rorm. l  ns rcchoJchr . l .  pr r lo f i I i l rccs
'  . l r  2{  dcgras.  L)ecol l lse
'  l : .10cl .g 'as.  I ' l .1 is \ i ) lc ls  u( i l is rh l .sr ' r  ln  dc j i r rnde poul

/ \vcc l .s  y . I ts  e.  posi t io  ; /  de l ] r is .  LL]  \ r I  cst  c lc  l  (ndr .
c lc  I  l7  nouds a l j  "n (donntes c()ns lnrctcuj ) .  (  c  n en
ccr l .s  fas r r iss i  rapi . lc  qu ud I tegenl .  nra is  l rs  !o$ib i l i
1a\  dc c l r r recncnr  n)nr  berucorp p lus inr fon n lc ! .  t j r i
i  . r r i t l r ' . .  t  t t  , ' ,  . r . , . . . | t , , r . . 1

276l lncs) . l  a \ i { )n d is | l ,sc. lc  sct t  h .ufes ( l  Nul in)urrc.cc
. lu i  es l  l tü la l  c .n l in  l r l r I  pour ' !ovag. l

I l  .  r . , |  ,  i , .  t L ,  . ,  i ,  , .

. ' !  c I o i ! i s  dc  p r cnd re  h  l 0  cn  hc f i r . .  P . ssaee  en  vcn l

r r r i . r c  e l  p , a p a ' r l i o n  ( 1 .  l N  r n a c h l n c .  A t t . n l i o r  r  c
prs coi lo fdre lc  I r  c in c le pNikr  g ! \  e .  l .  ra .hrut f rq.
crrbura lcuf .  E l r rneem.nt . l .s  denr  l i re t tc \  sont  . \ rc te
inerL scml,hbl f r  c l  sonl  ! lu i .s  l  un.  i r  .a) la  c lc  rut re.

I -  r , . -  \ l .  r r r ,  ' . . .  |  1  . , \  , r .  . i  i .  , ,  . r  I
r , , r  a ) , . , .  r '  , ' r . .  . i  i , . . i . l , ,  - l
l rn ! le .Vi lcssr75 i th .Di inr l .  l - r t le . r iss.gcncprascntc
rucun.  d i i l icu l la .  I l  !cr . r i1  1ou1ef t ) is  in t i rcssr . l  dc !o l i
conrncnl  l  av ion sc conr txnl .  i l lcc  c l r  vcnt  d.  t r ! \crs

Deux senar re5 aprqs tei elsa. at t0t fs { lu meettng (e Roanne, I a eu
00cäs 0n I esiaytf r r Mrr e ä ia n c ass qt" '  dq[ipÖ di n moteuf

dl] 235 .h {un Lrc0ir irg ll 540-\{1A5D). lavl0n cst ce ul de PaulVidir
qr i Dn r0s5dde lerr f]!l ioüte + c le slrp !s ie puissance rcnd'avr0n 

enN0rr p r s p a 5ant ä pii0hf [Lrangen]ent, c0mme c est
s0u!et e cas.le lvlar e 235 esti  !e ne pl s goLlrmand en carburant
que son peirl lrire e ]80 In fevfnche, il !'ole ä 140 naer0s er ne
denande qu ä rnod".: AprÖi e ddcollage h ceprltgarde une assetle
de 35 degfis et e lrarD af{circ a igrerent 1100 fl/mn Equ p6
d'une r,0ie p us dl'0te qLrc la vefsion lE0 ch avicn ss dvöle plus pointu
ä at[e( ssag0 rt denärde !re b0 ne aialtation ar tfain clzss que
(r lrst 1ifl iö ä 12 rerds iic li!\'ef!) DIlosantdc p0rtes 1]iirdes encofe
p !s grand"l i  que 3| i  vefj  rn 180 rf.  I  elt  une machine idda e
l0 r ernmene ddttuvi I le cre iaa ii lvJau e 235 0h peut em,nen€f ct0q
pe sonnea rdpiftej jui t fo s fr] lgeqi i l0 arlon,tonnamment agfdablei
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Le
mfiT-? -1 B(|R
Vous rävez d'un avion solide,
quadriplace, facile ä pilotel,

capable de se poser partout,

tout en conservant des
performances honorables, mais

vous voulez aussi un apparei l

6conomique ä I 'achat comme

ä I'entretien, alors pourquoi

ne pas essayer le Maule ?

f - ' ! ! . r , , , , , / r r . , n . r ' , :  l , ü t .  i t . .  t ; , l t t  \ l , i t t  "
-  l -  l  i i r ! , tu  ̂ r  '  r  r /m, '10 .e re . .  vn f l ru '  r "

jouüral. j €!ilc cle pfdciser qtrc je ne connais pas g'aD.]

choscdecet avion. Jc sr is vagucnrcn t que c csl un quadri

thc.  STOl. r 'dc I :$r icat i (  amir ica iDc,mr is  c  cs( : i  peu

fras Lour.  Je n r i  Nucune id6c dcs per lot 'nanccs de la

mrchinc.lit ronseiErcnrcnts pd\jc n aperqois que 1' flu

tarr  des copairs  aulour  ( le  nro i  soDL dans mon cäs L i

reponsc csr  touiours la  mönrc: le  N4rulc .connr is  Pas l
C est  donca! .c  un hr in dc curn^ i16qu ä h fh aoüt  ie  'ne

rendssur  lc  lcr f r in  dc I 'crsän Dcrumo'r l  pour ta i re un
css:r idu MX-r7 180 ch
LIn avr)n r rugc et  b l rnc innratr icu la cn Al lemagne
arrend dans l  hcr t re ius le dcvant  lc  h. tngrr  dc I  ACCM.
Dröle clc nracbinc. Lln hytrridc dc Ccssna et cle I'ipcf Cub
rvcc un i rLr jn  l f ic tc lc . rn n lez p lu lö l  a l longa et  uD doublc
nauDänige rusrquc.
A cöra du M!ulc .  sc l rou\ent  Phi l ippc Noyant ,  l  agent
conrnrerc ia l  pour  l r  I r rancc,  Wi l l r_  Ader.  I  impor lateuf
r l lcmänd e l  son p i iorc. l<oi fWurdcr .  Cär lc  constructeuf
J n , . r . ' r ' r  i  J , c i , l  . l  1 , - q r . ,  ,  r " r . l ' . : . r r n f . ' r
en commcr){ant  f r r  nos vois ins dbul rc-Rhin.  1-  av ion
est  coDsLrul t  i  Sepcnccl ic ld  Moul l r ic .n CicorSic

tu is  cs l  jnr tor ta par  conla ineß en Al lenragnc four

aule

Lcs lh is  honrmcs nous at lcndcf l l  sur  lc  park ing poul
l i  u . I r r \ ( I , L r  1 . ,  1 , 1 . r  A  r l i  .  '  r . " r  '  . .  I '  j . ' r
prcDdsq c lc prcmicravion consrruil trr ll.lli)rd Nlaulc
a i r i t  son pr  cmicr  !o1 cn 1932.  c  csr  d i fc  s i  s .s  nr . rch i rcs
ont ell le temps de frrife leurs pfeuves depuis 1(rtcs ccs
annies.  A l  or ig i  e .  e l les ata ient  aquipacs d un nxr t , -u l
r lc  27 ch L. rncöl rc  dLr  lv laul !  quicsr  sur  le  park i ig i  la i t
so prcmicr vol cn 1957 i il est conrmercirlis6 ruio fd hui
ä!ccdcro brc uscs nrotor isaLions.  L.cc l icnt  pcutchois i r
ertfc un 160 ch. un | 8{) ch. un 215 ch. un :60 cI, un dics.l
SMA dc 210 ch cr nramc unc lufbioc Allisorr .lc 420 ch
(ce de rnie |n odile n csl prs !r'üimcnl i la portac dc L(trr
tes les Lrourses puisqu i l  l rudra d6bourscr  la  sommc de
470 000 euros pouf  er  devenr propr ia la i rc) .  Or Dot . ra
qu ur .  tc l le  ivo lu l ion de puiss .ce su.  un nv ion cst  p lu
1öt  rare s r  Ic  marcha I
r  '  r l !  L r  l . i , . , ' . ' r l r l r r " . r  t u .  r !  r . . \ . . , \ ( r w ,  . .  r J  l
d  hui ,  une verstun STOL dquipac de ganaraLcurs. lc  vor ' -
Lcx sur lcs bords d arlaquc. Un moycn cllicacc dc tutNr.lcr
h  J , : "  i l .  I r '  r '  J .  l : '  .  " L f l r '  l . n i  .  !  r  J .  I . ' " r  .  ' r  , , .
.tücqucsnducls sur la vitesse de.16c()chrgc.
Poüf laire les photos en vol.none fhorografhe sefa drDs
uD Ccssna t i lda paf  MichelAdler .ce quinous pc l f ie( r  r
enl re ru l res de comparer  d i fectenrent  Lcs pcr l i rnrances

!t-q''
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La üecohu-€rte de l"avion

Ai, r f {  mi l 'n .  d  r i rpr) .h. r  dr  MNute. jc  dennndc !  cxa
, ,  j . l  ,  - . r i . r  I  t .  \ r  , , , . 1 , , , 1 1  \ . i ,
!o l f r  (  rLr  nr  f r  r lc t  L lc  ler r r  r r I  coLrp r i i t i t  rur  prra
nl r l rc !  r t ,  x t f r .n( l  e  quc t r  Inachj  e a dcs possib i t i las
Li  { r . r t ! , r1  L l  .br ! r ! . !  i ls !cr . { r r t i ) r t .b tes.  I } rs  ccr t r i  cs
. , ,  r ! l i r id , , , .cL l t  I  .u l , r i  * r  r r .nstor t . r jus( tu.n 175 k ikrs ( tc
tn,1 df r .  ,L  /oLrL,  r f r ;a f .  - i l  .  cc qui  t r iss.  inr  g jncr  t . r
| , r . t  r | , r i r ) ! r ihr f  ! l t  , ) ,  t .  t ( r ) i I  i  cn lc l fgo
l l i i I l  1 , r  I  LhL Nt fu l r  : lc . ! i ! r1  f .u1 chois i f  enl i .  p lus icufs
. l r /  i  i r , .s  I  o IL ionr  t i  ILr rsonnrt j : jc r  son rv i ( ! r  commc j l
I  r i r )L I ' r r r t  ! rL1rr  t !5  dt l f r rcntrs  puissrnccs nrdcrr .  i

, ,  |  |  /  r . r  i  . . i . . t . ,  , t r . .  . l
c \ r l r . .  i i ,  r , i  i , f  )1r l i ls tLr i , )  io i r , rcunr i r r r !uc ou cn l lur r r
r ) r ! ! r  s u i  r k r r . .  r u r  l t r ) l l c ! r s .
q ! . : r L f . .  I l  \ o u f r l , i  s S - f O L { ! o l c r s d i  c r c n l s . d v c r ( u
i rns ! ] r i  )ar i r l ! rß J.  !orr . r  1ür  tes bords d. r rLrquer.  r i
|cuL r1rr l r r ' !  l r  c  insr l l l . r  un / , . /  c . tnrara. . .  dcnrrn,
! i , r !  ! i .s , r i  f t !  l roorbacs pour t (s  I ' l ! . ru \  ( t .obsrß,aUon
1l ,1! i r r r ( i r ! .1 i  l  inLar icur .nt i i | t . rcnr i  jn ]  gor i l .surce

dcrnier lo in l . lcsfossjh i t i rassonl  uJt ip lcs (v . toufs. l ]ssu
dc 1{r tes lcs couicufs,  cu i r . .  e l . . ) .  Fr .  t r i .n  iv id .nrncnr .  r l
pour fa nre l t rc  i ru  rabtcau d.  bord t ,aqui fcnrenr  cof
rcspordrnr ru nroindfcdc scsd.Iftr?irr.r. (.cta \ rtuVFR
dc l r rse iusqu : r  l  l l l t  tc  ptus y) l r l \ r iqua.  En h i r .  r  n  y  i r
p  r .  | , , r i r . , . , ,  \ ,  t r r , ,  r j  . i ,  , , t .  . ,  , , , .  , . , , t , ,  . . . ,  , . ,
re  consl fUclcu '  rn iaf icr i f . I  I  l is l .  dcs ot r i (Jns terr i l  pa l j f
dc j rJouj ' ic  l .s  corc.ss ionnaircs do l rosses hcr t i , ,es r  c
Dräncl .s . lu i  sonL pour r rnt  sa lafcux sur  cc poin l .  D!ns sd
bn)chu'c .  Mruie t roporc. ranrc Ltcs te lons de p i torrge
pour I  rcheienl .  e t  cc qurJque soi t  sof  n ivcru.
L in l i i t ,  h  l is lc  in lerDr inrht .  des ot l jons t r rdui t  brcD lN
vocnl i (D de l  rv io . (  l r i l  une nrachi fe- i  l (nrr  t i i rc  .  nc
lJr lc . le  lehrcul .  dc l  a i i  mulr i i ( r rc t ion .ongu . rus,  brcn
Nu.  r l le f  i  lN Fchc. t  ns lc  gran. l  nor . ( t  crnadj rn qrc t r ( t ru
sc posercr  nrontr lnc ( r  r , r fnrcr  ( tcspik) lcs.

Installation ä bord
Premi i .c  surr ) r ise.  i l t  r  unc Pof te I  ta fc  pouf  t . t i re  nro l r
tc .  ics t lssrgcrs.  C es l  r . I  .  !ur  ün qurdj i t t rcc

lliltotlqae ̂ A na\4te
Be/J0rd D l'4au e est nd en 1911 dans l 0hi0. Ce Jils de fer /r€r
Ta t pa'1re des indLrstlels aJltificaits d0nt a vc p0Lrrraittalre
un I rn ä Ho ywood. L'hornme cst une sode de gdn e
de a micäniqIe q0ra c0nstrui t t0ules s0des de machtnL"
dans sa vre: des tTaljteurs. des fiachines ) gace de5
antefnes de tilö!is0n f0tatives. d""s ddmafieufs dlectrques
pouT?v0n. des muleltes de queue et mötne Lln paneur
ä propuh 0n humaine avec des äiles baltanti]s (v0us evcr
ben lu l) 'vlaule affirmaft etre le pfem 0r c0 structeurä ld||e
voler ce genre d'ap!are (ila rertalnefient ö16 h demier t)
Car rlparaitque qa v0ait I [4a], nais E! vo]ait.
r e ( , 1 p r  ' o - q r  J , l .  r . p V . e  F q r  ö ,  t p p r i 0 r .
auioufd'hr[ S0n idie est de crrnsirüire un avior] qUadr 0lace
lrds sol ide b0n nrarctd avec hquel0n peut se poser
n irnporle oü et p0uryia rc n ntpofte quor. (]estarfls
que nä11cel dtmnge avr0n ä ailes hautes, iqLlpd d Lrn tüi
cassrque et c0nslfuten tube soud6 Le protolype vole
en 1957 avec Lrn nroteLrr de 145 ch et est rmm6d alement
rec0mpensO paT un prx d exce ence ä la c0nventi0n de 'tAA
Mas ce n est qden 1962 que k product0n en sdne commerft
avcc e moddh Bee Dee t\4 4 (pour Bellord lvlaule Modöe .,
La dientdh ämdrcaine sst sddu te par c nombrc
n p o , 0 r 1 o | 0  0 . o r  .  I  t o n F t ,  ö n o , q h g p , a | |
qu€ par les capactds d'emDortde bagäges Cest le succö5
ln 1968. I Lrsine dömdnage ä Moulirie Au ' des lenps. te
lvlau e lvl4 dev eni e ll,t7 el ä puissanct] {lisponible aLrgmene
lusqu ä 420 ch mais s0n dess n et sa structure festent
les rn0mes Seu es csdaißes pidces s0ni ri0difdes p0uf ete
dlabordes dans des mdtaux modenej plus rdsrsiants. En
1995.lvläule de!ent e k0rstöme constructeur de nionomoteül
aLrx llSA.. [l0n connaii ä pe]ne son 0om en Fufope l
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hn* i rc . t  qui  n a l r l t : t  l  i l ta i leu '  du \ l .u lc .  c  cn l  ( r lcur
( lc  { r  L .s  s ia les ( ic  coLrLctLr  t ru!c  ! ) r t  d  ure qur l i ra
r l l ( r 'nNnrc.  l l !  k)nt  h ie l  dcssi ras.  s(mplca ct  rohuslcs i r  i r
l l ) i ! . l ) i l l ic i l r  L l  lnr f ! i .cr  quc l  (m cs l  drns un qurdr i  rcc
,1, t r , , )  c lüb t l  t rnr  nr , rn larcgar ; r . le . la  l iD i t i rnr  jn t i r jeurc
r e r t r i c  h  q u r h L c l  . t  c  e \ l  d  a ! r N r t  p l u s  a t o n n ! f t  q u  i l
s  Ni r l  L i  l |nc mr.h i .ü do.r  lc  pr ix  csr  n({ l iqu.  :  1 l4 l t1 l0
. r r  or  { i i l l )  111) l l  l r  rnes) .
|  , r i . . . r .  - {  , -  i . .  r . . t . r ,  a . { r r , r . , . . t L r t  .  r . . , l
l ) l ! t ( i1c( !nt ler  : { rn p lus L lo l  Jqu penrcf t  de hrsc,on tßt r t r .
rur  ( i l 'S ( i r fnrr .1- l (1.  or  srcond crscDblc. rd io CPS
1lJ0 Xl  1:11.  un dcu\1arr .  fos lc  rad;( ) .  Un h( !  i ron i r r r t ic ic t
c l  r  r  { r rnsNnr leur  ( r rpt ) r lcr  yous lc  prr \  dc i  r ! rD t )

(  a lJ  ! is ih i l i t€ . l  habi r , r . lc  c lu MnuTe a ar€ con!u , r i r  p .D
conNc U cocktr l  d  hal icof larc.  t_a !u icedesvi r rast l l i
f i r lcs.s l  l res rnrpor larrc .  El l .s  dcsccndcni  n is  brs tc  kr rg
i l ts  por lcs.  Fn out fe.  on | r rut  !o l . r  r l  !  t roblenr .  r j ! f .
unc porrccrlevic. LoparLrlidr cn 1rös il]cite orr prül igr
lcm.nLcnlcvcf  hto(cduf , \s ls . r  t r t r iarc. l_cnrr i r rLc d.
vol  t rccrsc nr l l r i  r ( ru l  quc } )1rr  dcs ü isons lc louvnr
r , . , . ( . . i 1 . , .  r ü . ,  t . . r \ .  r . r . t  . . r , . . r r  

t . . ,
. ,  r  ,  1 r . , r ,  , , ' .  ,  .  O 1 ,  '  . . r  r r  . n . . . r  i  . ,  . . .  i . , . t , . .
chruds. lc  r r lva i l !a f ie  cn pte j .  r i r  'do i t  

a t r . lsrarhte

Mrse eir rouii
I - r  n lsc cn roure du l - r .onr ina.s our  : r  l r r l  c t rss i !ue.
(  cs l  un O .160 i  cr rhuratct r r .  u f  Inorc r  r ( ) lnß,c . r  r r r .
h lc .  Pls  dc $fh isr icr  rn nr  . r . .ss iv . . lc  nhleur  | )eLr l  loudrer
i ,2700louß e cont i ru (  ontr r i rcrncnt .u n ianre m)di t .
a ' i i j rc l iur , i lsed;Daü.NccIcrr r€ lansct te jn .hcc lun
poi l  dc gr .  l .xv i ( r i  cst  a. tu i ta  . l  u f .  ha ice h i t r tc  i r  | rs
f ixc S.nscnich c lc  76 touc.s ( l { j  c l i t rnraüe (  t . , ) j  r i r .

N,)us nr lons dcr f iare ie  ac*nr  l ) ik) la  ! . t l  lv t i . t rc tAdtc l
(1.  F L iOOI J qui  cnrnr i  c  nor |e fhon) ! | rph. .
P o i f l  d  r t t c n i . . . A i i B n e n r r n r . . . A ! a n t  d .  r D c r r L c  t r  p u i s
. . ' n .  . i l f  r r t r  n - ,  .  r J . ,  L i  ' l .  

t  ,  t . 1 . .  . 1
rL '  bout  de fu nran. l te  microola l r i (  u . .  I  cs A.rcr  rcrLns
!ous c l i ront  ( l !  i ls  r i r rcn l  Q gei r rc  de s ls lJnt  t  |c ,nnl
, .  r l . r n .  n r  i .  , ,  r , . ,  t  , ,  |  ,  r  i  ,
d .  grz.o prut . ramc f . rdre un l ) .u  ( te lcnr ts  d ce n. . \ r
ianüis bon. lansces mlnür ls  t i .

}
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i !oussonrmcssLrr l rp is te l0cn herh. .Lc Cessnrc l6col lc

c l rc  Dt ts  lcss i r /  ius le dcrr iare.  S ns at rc  labulcusc l  ac '

r . l  r : , ' .  r  . l u  \ 1 . ' r r .  r  r | ' !  .  r . .  t " r  | ' r r , J \ i n r

dc (tlc puissnncc..l ?rulirnl qu. nous $tnmcs rrts dars

l rvi()n ct quc l.s rascNoifs sonl:r moiiie lleiDs Lcs roucs

qui l le l l i  le  n) l  c l  lc  !x f io  sc nrb i i ise aux a lcnlouß dc

6l l (J  I t / iD i  ( i l  fa i l  2 : l  dcSfas cc iouFl i  eL l  larodronrc de

Pels i  en i . l5  d r l l i tudc) .
A l l )0  p ie. ls . ic  renl fc  ics volc ls  ä l  a ide dLr  grand lc l icr

ccnLf.rl t.a pignac rr'est Pas vnimctrt arPrlde de main.il

h ul sc pcnchef n ancheDrelrl cn Nvan t pour l altcindfe Par

rillcurs. on doiL prcn.lrc gttrde ar nc päs Pousser le levrcr

t rop ba!  !cß lc  p lanchef  cr r  lcs volc ls  sc rc tonlcmion

n'r'60 Nor.D,lrr 2002

eD position 7 degfas. Ce braqurgc particulier csr !rllisi

en croisiirc riin.l amdlio|cr lcs Pcrfonnanccs /f,r-lrrir

bin "l,o croisiitu d lcs I ol(.r, Sicch se lrcduis,r rl, aucur

risque prrliculier nc se prasentcratt.

Avantdercni ren p lace ä c6t6 de l  rv ion pour lcsphotos
jc r csle un nxrnent en Jcträil pouf Ittcf les connn.ndts

Lr  pfemiarc chose qui  l rappc,  ce sonl  lcs a i le 'ons l ls

sont  cenes cf i icaccs.  nra is . icnrandcnt  dc grrnds r r rou

vcinents sur  lc  vo laDt.  On a l  inrPrcssion dc p j lo ler  üI r

r ras gros avnrn.Arnsi ,  porr  rcnrctLrc lcs a i lcs ä Plat  cn

$rtie de v;agc.il r'est pas rarc d Ötrc oblig€ dc tirrlenÜf

lc  nranche ar  n)Dd ä contre.  Pas vra iment  das.r .qraablc

nr . r is  lnhabi luc l .  Fn revalchc.  du cöLa du pr lonnrc ' . lc

cof lpcnsaleur  de d i rec l ion sunnr le et r .  un Pcu daragla

Mame lorsque h v i tcsse augmcntc.  i l  faut  conl rnuef  a

mel l rc  un peu dc p ied ä dro i lc  poür  gardef  l r  h l l le  äu

mi l ieu.  Rol l  wurstcr  me cont i rnre qu i l  s  agiL . l  un

rdghgc ponclLte lnr  l : rvnJn quiscra e l focLua i  lä  pfo

C eslen vcnanisc nrcltreen flacc cn Pal()uille i ca)ta du

Cessna qu on se reDCl co'ntte dc I in1ponäncc du dibat

temen( dcs comnrandcs.  J  adoplc un at rgcnrer t  lcg. r ._

nrcnl  nög01i l  potr r  que notre Phol( )grrPhc pursse voi r  le

sol ei rous comnrenqoDs unc s€ric {tc Pholos ru clcssus

u d . 1 . . l p J u J .  r  h 1 . r ' l l ) . 1  p , ) ' J !  . ' r ' r l '  1 1

D unc mrni i rc  ganarale.  malgra ccs pct i ts  r .Pfoches.

l xvhn cst ag|6ablc at pilotcr. 1l csl srin. facilc. cl poufl r

Ctrc  pr isen maiD rapidenrent  pafuo dabutanl  l -n  teDrc

dc p läcc ä cö1a c l t t  Ccssnr  nrontre immadir lemcnt . lüe.

malgrü son rn pataud, lc  Mnulc cst  un pcu p lus L in I l  n  .

ab$lu lncnl  aucun mal  n LeDir  la  p lacc i  cö l ;  dc 1 a! ion

ü e \  . . h r . .  i r  t l r r " r  r . , ' J J r . (  r ' " . r

J ( \  r l .  1  1 . '  " u . r r n ( d ,  l , ' r l  '  , e ' r " r  ' n f l  ,  r n r n <

daDs lcs !iragcs ext6rrctrß.
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Lvl 1(,n(,r*teurS d* vortex| en quelquel wotl

Aile sans gdndrateurs de vortex

En v0 de cr0 sdrc, l0rsqLie I 'angle d lncdence estfa be
les I  ets d'a r  idco0lenlde laq0n Iamina re sur lextrados
lls i nrssent par se ddcoller imperceptrblement avanid atte ndre
e bord de fu te La p0tunce qu nait aLl n veau dc l'extrados
estdue ä h fone ddprcss0n qLtise cfie sLlf celte sudace
L0rsqüe l'angle d IncideIce aL]gmente, ie ddcoltement des I eh
d air se ddplace progressivement veß e bod d ältaque.
fdc0u cmenl devient a oIs trds turbr ent el ddtrLlit
considdrabement lä portance jusqLl ä pr0v0qu0r le döcmchag0.

Aile 6quipde de gdnirateurs de vortex
Dans e cas du volds cnistdre ä iaib e ange d' i rcdence. les r  ers
d air restent coll6s ä lextüdos. lls toubtll0nnent nperceplbtement.
mars ne se d0c0 ent pratqueme t pius au n veau du bord de llite
(la podance est sensiblement Ia möme que l0rsqLre l.aie n'esl llas
6qu pde degdndrateürs de vortex)
S langle d lnctdencc augmente de laq0n jmpoarante es iiets d a r
rcstent c0 ds ä lextfad0slusqu?u bord {le iuite el a portirnce
n'est pas ditruite. Le ddcmchage est retardd

Ljnc lbis lcs ph.tos termilCcs.le (lcsmä .cnn.e ir pcrsirn
. l  nous restons cn voJ porn lcster  p lus; r  lond ta män(!u-
l rähi l i ta  dc la  nra.h ine.

I ) : i l i c , l .  J .  t - r l . I  J e . . c r : J . .  u L l , r :  p o , r '  L . , \ r . , n
rnqrc lor  I  c lorr ra dcs qLul iLas dc STOL. Mais enfnr  s i
on lnsrs le.on pcut  y  arr  ivef .  En l issc,  i l  l i ru l  cäbrcr  l  : rv ion
ius!! ä 45 dogfas.l assiclLc. CeLr prend du teinps avrnr
d cnlcndrc I  avcrr isseur  de d€crochrSe.  l .es t i lc rs  d,a i r
t icnnent  bon. . .  t -orsquc le  badjn at rc i l r ! .10 mph.  tc  Maute
consc l  a  salucr  inrpefccpl lb lcmcnr.  qa redcscend dans
l  axc sans aucunc tendrncc n cDrbrrqucr  f iur  une.r i tc .  l_c
phaDomane est  quasi  idrnr ique avcc lcs lo lets  2.1 cL 40
snul  qu. l  on doi t  grg|cr  qucklues ncuds.  Däns cef i r ins
cas,or rcsselt uD ligcr b',ryi,ri;iqäu ni!.au du palonnicr.
(  c  phino,  ane qui  suNient  uDc d i7äinc L lc  n( !uds av:rnt
l ' l . r  . r r f : r  f , , ü  r n . | | . - l  p , l u r J ,  - I J , l : r r  r
Tout  ceh cs l  sä in cL fc \ r i re  la  sacür i16.

Man rabi l i te
. rc  monte vrrs  |  51)0 p icds et  cn damäi ,anL n t25 nrph
(v '1esse c lc  nrn ' r ( tuv,c) .  icrchr inc ün.  s€f iedc : ]60 pr i -
t rqucDrenl  sur  l r  t r l .chc ( iJo degras)  t , lc in  poL. .  pcn_
daDl  ic  v i ragc. ic  raDrCre proSrcssivemcnt  te manchc cn
sccLcur arr iarc.  h v i tessc se dagfrdc jusqü a 75 mph.
r"ars Jarr i is  l  av ion rc  r l i tcsre t r  Inoindre lc , ,u ! , ,cc
. L l '  r . - 1 . i .  t L ,  . . r  , u L r .  , , , . r * r u i  e r . . . r .  , r
vo i rs  sonl  i  nrc i l iL i  p le ins.  Lcs g€Jrarä1rurs de vorex
loDt b i .n  leur  t ravai l  e t  c  csr  p iut6t  . rssuraI t  foul
Lrne u l r |s . t ion e acolc.  V(r i l i r  on av ion d imolsrraul

l-* {th**..
PcnJJnt lc . r  r i - r \ i r r r . , rd!  rnc|n.ßor  o, i . ,nn, ,.  , , ' c . t l
r lcuncrcmenl  lc  Lrn l  t taDsprrcDt . I Ipcnnct  dc t : r juer  une
cxccl lenlc  v is ib i l i t !  lers l  in lar icur  c tu ! i fagc cr  d rssu,
'cr  unc secur i ld  lnhabi tuct lc  sur  un . ! i1nr  i r  . r i lcs h. rLr lcs.
Mr lgr t  Lo|1,  pour  av i rer  tcs coups dc solc i t  pcndrnl  lcs
bngucs nal ig : r l io fs , i lcst  possibte dc s.  p()Lag. f .n  Inas
qurnl  lc  p lat imclv i r ra n l  a jde d un r idcau cout iss! , , ,  ,J , rc

La croisiere et les volets
l -c  Maulc l ) (Jssade ta parr i .u tar i r i  ( t  a t r .  iqu i f6 c te lo ters
nranueh Nuvant  0t rc  braquas posi l ivcmcl l  er  negäuie-
r ' . | ' I . 4 n ' f I  ! | | . < r r . '  t 1 i r . .  r .  . \ i . r .  . . r , r : . j r . . r  .
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